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В статье описаны теоретические попытки разгадать историческую загадку пропажи шлюпок экспедиции Алексея Чирикова в июле 1741 у берегов архипелага Александра на Аляске. До нас наиболее серьёзная подобная попытка была сделана Д.Лебедевым и Г.Шумейко в 1951 г. Они сделали вывод о невозможности точной локализации места потери шлюпок, но предположительно назвали в качестве наиболее вероятного варианта - залив Таканис на о. Якоби. Целью нашей работы была проверка этого вывода на основе собственного анализа бортжурнала, используя современные картографические и навигационные возможности, дающие современным исследователям некоторые преимущества. Мы убедились, что советские авторы сделали свою работу хорошо, но полагаем, что нашли ещё один вариант местоположения искомого залива, не менее, а может, и более вероятный, нежели Таканис. 
В недавние годы были сделаны несколько попыток прояснить судьбу пропавших моряков по американским историческим данным. Тщательный анализ привёл нас к заключению об их несостоятельности: никаких следов этой исторической драмы на Американском континенте найти пока не удалось. В статье дается сравнительный анализ нескольких вариантов, включая наш взгляд на последние исследования бухты Surge на острове Якоби. 
Данный обзор составлен для того, чтобы показать загадки бортового журнала "Св.Павла". Мы сознательно не хотим подгонять данные Алексея Чирикова под какую-нибудь одну гипотезу. Вместо этого хотим высветить все проблемные места и дать несколько возможных вариантов ответа. 
Хочу выразить огромную благодарность Алексею Братцеву и Владимиру Лихтенбергу за совместный штурм проблемы. Без их участия этот анализ был бы неподъемен. Отдельное спасибо Людмиле Ивановне Спиридоновой и другим работникам Центрального Государственного Архива Военно-Морского флота в Санкт-Петербурге за предоставленные материалы. 
Введение

Лучше всего о том, что случилось в конце июля 1741 года, рассказывает сам капитан Алексей Чириков в письме к Дмитрию Яковлевичу Лаптеву. Письмо это было случайно обнаружено в одном из дел бывшей комиссии о коммерции, а именно, в деле о проверке расчетов с разорившимся таможенным откупщиком Шемякиным, относящемуся к 1763-1765 годам и опубликовано в Русском Вестнике за Май 1888 года. 

"Милостивый Государь мой и друг Дмитрий Яковлевич! 
О несчастливом нашем мореплавании доношу: отправились мы из здешней гавани вместе с господином Капитаном Командором Мая 29 числа, а 20 числа Июня при обычных на здешнем море всегдашних туманах стал великий ветр которым нас разлучило с господином Капитаном Командором и по утишению сильнаго ветра искал я его определенное время, точию сыскать не мог. И поныне он господин Капитан Командор со своим судном и сюды не возвратился - статное дело ежели не в несчастья, то остался негде зимовать; а по разлучении с ним господином Командором принужден был следовать в надлежайший нам путь один; и, переплыв отсюда близко полпути, тысячи верст, получили землю, которая у себя берега имеет, можно вменять, что неприступные, а именно, везде каменные и крутые; и близ самых берегов море имеет глубину великую; однако же, необходимо надлежало мне об обстоятельствах оной проведать, чего ради послан от меня с десятью человеками Аврам Михайлович Дементьев на лангботе; точию общим моим и его несчастьем он к нам со всеми людьми не возвратился, и ожидая его к себе шестеро сутки, по присутствию всех офицеров, рассуждая, что не возвращается к нам за повреждением лангбота, послал на имеющейся при судне последней малой лодки, мастеровых людей для починки а для свозу их послан боцман Сидор Савельев, понеже он, сожалея посланных прежде людей, сам о посылке своей просил, но по несчастью и он сам четверть к нам не возвратился, а послан был весьма в удобную погоду; а на другой день из того места в которое посланы наши суда и где раскладыван был почти беспрестанно огонь, о котором мы чаяли, что держат посланные от меня служители, - вышли две лодки и гребли к нашему судну, точию к нам не приближались так, чтобы можно хотя б лицо людей рассмотреть, но издали на судно наше посмотрели, встав на ноги, прокричали "агай, агай" и с великим поспешеньем возвратились и сильно погребли в прежнее свое место. 
Тогда мы рассудили, что посланные от нас, конечно, в несчастьи, ибо тогда уже настали осьмыя сутки, как послан был от меня Аврам Михайлович; и знатное дело что от тамошних жителей, по обыкновенному их бесчеловечному суровству, побиты или задержаны, однако ж мы еще ожидали после выезду тамошних жителей часов 18 и, не дождавши пошли в путь свой и только осмотрели чай земли верст с пятьсотъ..."
История первоисточников сама по себе интересна. А.Соколов пишет, что подлинные журналы и карты были в 1754 году отосланы в Иркутск сибирскому губернатору Мятливу, и оттуда в 1759 году пересланы тобольскому губернатору Соймонову "...и теперь содействием господина ген-губернатора Восточной Сибири Н.Н.Муравьева отыскиваются на месте...". Но не отыскались. Полагают, что эти документы истреблены бывшим в 1788 году в Тобольске пожаром [2]. 

Существуют две копии журнала "Св.Павла" и "дневник" Алексея Чирикова, которым пользовался американский исследователь F.A.Golder, принимая его за оригинал. Но сравнивая текст копии журнала и "дневника" видим, что "дневник" - точная копия комментариев из бортового журнала, где опущены почасовые данные о направлении ветра, скорости судна. Мы считаем, что вероятнее всего, "дневник" - это урезанная третья копия бортового журнала. 

Копии хранились в архиве Академии наук СССР (фонд 21 Миллера, опись 5, дело №58) и в Центральном Государственном Архиве Военно-Морского флота в Санкт-Петербурге (фонд №913, архив гидрографии, единицы хранения №126, №127).

Бортовой журнал составлен в виде таблицы (Рис. 1) 


Рис. 1. Страница бортового журнала за 17 июля
В первых колонках дается время, направление ветра, направление движения, дрейф, скорость. Далее идет описание того что происходило в каждый час. Крайняя правая колонка - "Усмотрение мест и прочего". Нижняя часть - навигационная информация на начало и конец дня. 

Скорее всего, обе копии переписаны одним и тем же человеком - почерк очень похож в обоих документах. В конце копий есть приписки другими почерками. 

Копия из архива Академии наук СССР: 

"c подлинного читал штюрман Иван Елагин. С подлинного читал морского шлехетного кадетского корпуса гардемарин Семен Кандратьев"
Копия из военно-морского архива: 

"c подлинного читал штюрман Иван Елагин. \ С подлинного читал морского шлехетного кадетского корпуса математических навигаций наук подмастерья Петр Страхов"
На "Св.Павле" Иван Елагин был штурманом, затем стал мичманом, а потом, в 1743 году был произведен в лейтенанты в награду за эту экспедицию[2] (А.Соколов "Северная экспедиция 1733-43 гг., стр.271). Из этого видим, что копии, вероятно, сделаны где-то между 1741 и 1743 годами, поскольку Иван Елагин подписывается здесь как штурман. Это важно отметить, поскольку тем самым мы исключаем более позднее изменение текста журнала. 

Кроме копий судового журнала существует подлинный отчет Алексея Чирикова в адмиралтейскую коллегию. Но этот отчет нам не так интересен, поскольку многие подробности в нем опущены. 

Копии очень похожи, почти идентичны. 

Мы читали сканированную копию из архива Военно-Морского флота и сравнивали ее с переводом Д.Лебедева, который пользовался другой копией из архива Академии наук СССР. Повторили расчёты Г.Шумейко за период с 15 по 26 июля. Мы использовали карты NOAA (The National Oceanic and Atmospheric Administration) с глубинами, спутниковые снимки Google и карту высот, составленную по данным радарной съёмки Земли в рамках SRTM (The Shuttle Radar Topography Mission) - проекта NASA. Строили траектории движения судна по данным почасового счисления; определяли, где это возможно, точное положение судна по пеленгам на береговые ориентиры; базируясь на данных NOAA, пытались определить скорость и направление течений и вносить поправку на них в траекторию судна. 

Идея была простая - проложить по журналу путь корабля от встречи с Американским побережьем до того момента, когда Чириков принял решение возвращаться, откладывая по пути пеленги. За счет привязки к местности оценивать течения и неточности измерения скорости и направления движения. Основываясь на данных о направлении и скорости современных течений и рассчитав время приливов и отливов, мы надеялись получить точное место, где произошла потеря шлюпок. 

Задача усложнялась тем, что в то время для навигационных измерений использовались приборы, дающие значительные погрешности. Очень хороший обзор этих погрешностей приводит капитан 2 ранга Г.К.Шумейко в книге Дмитрия Лебедева. 

Время мерили только при помощи песочных часов («склянок») двух типов: на полчаса и на полминуты, что делало совершенно невозможным инструментальное определение долготы. Пройденное расстояние рассчитывалось по скорости судна, которую измеряли каждый час, а иногда и раз в полчаса, бросая с кормы лаг, состоящий из дубовой дощечки, плавающей на воде на ребре, и тонкого линя, размеченного на узлы по 50,7 фута. Число узлов выбежавших за корму за полминуты соответствовало скорости судна, выраженной в узлах (морских милях в час). Погрешность измерения могла достигать 10-25%.

Курс судна определялся по магнитному компасу. Поправку на магнитное склонение определяли ежедневно, сравнивая табличный азимут солнца при восходе и заходе с наблюдением по компасу, и этой поправкой корректировали все курсы и пеленги. Такие исправленные показания назывались показания по "правому" компасу. Точность взятия пеленгов на судне в качку могла быть в пределах 10-15%. В эту поправку также входил дрейф - боковой снос судна во время движения. Ошибок во всех этих расчётах мы в журнале не нашли ни одной.

Мы постарались показать эти погрешности при откладывании пеленгов, несколько уменьшив погрешности, которые дает Шумейко, поскольку из точности многих пеленгов, сделанных Алексеем Чириковым можно заключить, что он очень хорошо владел этими инструментами, и погрешность угла на расстояниях до 8 морских миль была не больше чем 5º. Короткие расстояния до 10 морских миль Чириков также оценивал очень хорошо. 

Высота солнца определялась "град-штоком", представлявшем собой размеченную рейку, по которой передвигалась поперечная крестовина. Градшток приставляли одним концом к глазу, направив рейку другим концом на горизонт под солнцем, и передвигали поперечину так, чтобы ее верхний конец коснулся нижнего края солнца. Деления рейки соответствовали углу высоты солнца. После этого по формуле 

Широта = 90º - Меридиональная высота светила + склонение светила 
получали широту места с точностью в среднем ± 5-10'. Но все сильно зависит от погоды, качки и состояния человека. Точность измерения широты можно оценить из анализа записей журнала за 15 июля, поскольку по пеленгам за этот день можно точно определить место, где они увидели землю. В полдень этого дня Алексей Чириков провел обсервацию и определил широту 55º41'. В 3 часу пополуночи он откладывает первые пеленги, от которых прокладывая маршрут судна в обратную сторону на 15 часов мы получаем расчетную точку, которая должна быть в районе 55º41'. Однако наша расчетная точка попадает на 54º58'. Скорость течений в этом районе до 0.5 узла. Даже если учесть, что течение все 15 часов было с этой скоростью и в одну сторону, оно даст отклонение на 7.5 минут. Следовательно, ошибка обсервации составила 35.5'. Немногочисленные другие обсервации, точность которых мы в состоянии хотя бы примерно оценить, дают меньшие ошибки. Поэтому будем исходить из предположения, что данная погрешность близка к максимальной, и используем ее для ограничения зоны поисков.

24 июля Чириков проводит обсервацию в районе места потери шлюпок и указывает широту 57º51'. Соответственно район поисков может быть ограничен 57º22' - 58º27'. Видим, что обсервации не могут точно указать место потери шлюпок, поэтому в нашем анализе мы решили основываться в большей степени на пеленгах и расчетном маршруте судна.

Для избежания путаницы все даты сохранены в том виде, в котором они встречаются в бортовом журнале. Например, день 15 июля по морскому календарю начинается в полдень 15 июля и заканчивается в полдень 16 июля по гражданскому, причем, по местному, астрономическому времени. 

В процессе изучения проблемы мы ознакомились с работами и заключениями большинства предыдущих исследователей, начиная с А.Соколова. Авторами выдвигались самые различные предположения, от залива Ситка[3], до бухты Surge[7]. Самой детальной и аргументированной работой считаем книгу Д.Лебедева и Г.Шумейко[5]. Ниже приводим наши комментарии на две работы предыдущих исследователей.

Исследования Д.Лебедева и Г.Шумейко
Анализируя работу Д.Лебедева и Г.Шумейко[5] приходим к выводу, что они очень добротно, скурпулезно и основательно подошли к проблеме, сколько-нибудь значимых изъянов мы в работе не нашли. Их методика исследования и сами расчёты признаны нами безукоризненными. Но книга немного политизирована, так как написана в 1951 году. Никаких критических замечаний в адрес Чирикова и его журнала там нет - только хвала. 

Из пеленгов они приводят только те, которые интерпретируются ясно (и мы это можем подтвердить); те же многочисленные группы пеленгов, которые интерпретировать не удается, просто замалчиваются. Несмотря на большие усилия, интерпретация некоторых групп пеленгов не удалась и нам. Впрочем, у нас сложилось впечатление, что многие данные журнала, особенно в период с 18 по 25 июля, когда судно лавировало в районе залива, куда был отправлен бот, внутренне противоречивы и, вероятно, необъективны, поставлены "для галочки", а реального значения для них в тот момент они не имели.

При анализе книги и фотокопий мы обнаружили, что все навигационные данные первых двух дней пребывания у американских берегов просто замечательно ложатся на карту и никаких сомнений не вызывают. А на третий день всё резко изменилось. Счисления противоречат наблюдениям, пеленги неоднозначны. Что было причиной? Погода? Определить по этим данным конечное положение судна невозможно даже приблизительно. Так же, к сожалению, обстоит дело и с 26 июля - днём отхода от злополучного залива: если бы счисления в этот день были надёжны и дополнены хотя бы одним однозначным пеленгом, можно было бы отсчитать путь судна от этого пеленга назад, к заливу. Но и для этого данных нет. Остаётся только пытаться приложить группы пеленгов, взятых непосредственно в районе залива к разным точкам побережья, где только это в принципе возможно. И тут снова неудача - ни один пеленг не удаётся интерпретировать без сомнений. 

Обо всех этих проблемах Дмитрий Лебедев подробно не пишет. Он просто делает заключение, что наиболее вероятным местом потери шлюпок является бухта Таканис. 

Мы можем только согласиться с Лебедевым, что бухта Таканис подходит неплохо, без особых допущений. Но проблема в том, что есть другие бухты, которые так же хорошо или чуть хуже подходят к данным бортового журнала. 

Исследования Эллана Энгстрома.
Загадка острова Якоби и деревни Аполосово
Изучая статью Эллана Энгстрома (Allan Engstrom) в книге Норы и Ричарда Донэхауэра Russians in Tlingit America. The battles of Sitka 1802 and 1804 [7], мы обнаружили еще одну загадку, требующую объяснения. 

В своих исследованиях Эллан отталкивается от того, что если из бухты выплыли 2 лодки с тлингитами, то где-то поблизости было расположено их поселение. Он пытается найти упоминания о подобном поселении в различных источниках. 

Один из источников - перепись населения, представленная Николаем Резановым в 1805 году. В ней есть фраза о том, что на южной оконечности острова Якоби есть индейское "жило" (жилое место, поселение) Аполосово или Воровское, численность взрослых мужчин в нем - 100 человек.

И вот, некоторое время назад, на берегу бухты Surge, что на острове Якоби, найдены петроглифы. По версии Эллана они указывают на то, что в этом месте находилось поселение тлингитов. Основываясь на этой информации Эллан предполагает, что Аполосово находилось в бухте Surge на острове Якоби. 

Однако, рассматривая старые карты, мы обнаруживаем, что еще в 1802 году остров Якоби на картах обозначал совсем другое место. Он был южнее и значительно ближе к острову Баранова. Даже на карте 1844 года остров Якоби занимал место современного острова Чичагова (Рис. 2-5). Имя Чичагова на этих картах вообще отсутствует. 
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Рис. 2. Фрагмент карты 1802 года
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Рис. 3. Заголовок карты 1802 года
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Рис. 4. Фрагмент карты 1844 года
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Рис. 5. Заголовок карты 1844 года
Поэтому возникает вопрос о том, какой большой и населенный остров назвал Александр Баранов именем Якоби? И кто и когда дал название острову Чичагов? 

На последний вопрос ответ известен. Название острову Чичагов дал капитан Юрий Федорович Лисянский. Он пишет об этом в своей книге «Путешествие вокруг света на корабле "Нева" в 1803-1806 годах»[9] в главе 5 «Описание островов Ситкинских»:
"Август 1805 г. Хотя здешний западный берег был известен нам со времени капитана Чирикова, но никто не знал, принадлежит ли он к материку или к островам. Это сомнение решено уже капитаном Ванкувером, который открыл пролив Чатома. Но так как обстоятельства не позволили этому славному мореплавателю войти в исследование подробностей, то он и довольствовался только общим положением, как то явствует из его карт. Нынешние же наши изыскания показывают, что среди множества Ситкинских островов находятся четыре главных: Якобиев, Крузов, Баранова и Чичагова. Последний назван так мной по фамилии покойного адмирала Василия Яковлевича Чичагова, под начальством которого я имел честь служить во всю прошедшую войну против шведов. Не имея обстоятельных сведений о проливе, отделяющем первый из упомянутых островов, я ничего не могу сказать, кроме того, что по нему проходило однажды небольшое компанейское судно..."
Василий Яковлевич Чичагов умирает в 1809 году, книга Лисянского печатается в Англии на английском языке в 1812 году, а затем книга выходит и на русском. 

В августе 1805 года «Нева» уходит из бухты Ситка, не дождавшись корабля на котором Николай Резанов пребывает в Ново-Архангельск. Юрий Лисянский был в плохих отношениях с Николаем Резановым из-за конфликта с капитаном Крузенштерном, произошедшего во время кругосветного плавания. Это говорит о том, что лично Лисянский не мог передать ему информацию или карты архипелага с новыми названиями. 

Из этого может следовать, что в переписи населения имеется в виду не современный остров Якоби, а тот который был до составления Юрием Лисянским своей карты архипелага Александра. 

Кроме того, бухта Surge находиться не на южной оконечности острова Якоби, а в северо-западной его части.

Поэтому, мы придерживаемся версии о том, что деревня Аполосово была где-то на южной оконечности современного острова Чичагова или в этом районе. Это в какой-то степени подтверждает второе название деревни “Воровское”, которое может возникнуть только в результате близкого соседства. Бухта Surge же находилась достаточно далеко от Ново-Архангельска, и русские в те времена не часто появлялись в том районе: "Не имея обстоятельных сведений о проливе, отделяющем первый из упомянутых островов, я ничего не могу сказать, кроме того, что по нему проходило однажды небольшое компанейское судно..." - цитата о проливе, названным впоследствии именем самого Юрия Федоровича Лисянского. 

Мы не можем отрицать вероятности существования поселения в бухте Surge, но очень сомнительно, чтобы это поселение было упоминаемой в русской переписи 1805 года деревней Аполосово. 

Следующий аргумент - петроглиф. Фотографию петроглифа можно найти в статье Эллана. Он считает, что на петроглифе изображен двухмачтовый парусник, а так как все известные суда в этих водах после Чирикова имели три мачты, то на петроглифе, вероятно, изображен «Св.Павел». Мы не можем согласиться с этим утверждением по следующим причинам:

1. Петроглиф расположен на горизонтальной плите, и нет ясности, где у рисунка верх, а где низ. Если смотреть на него с другой стороны, то петроглиф очень похож на схематичное изображение некого животного с длинным хвостом, вероятно, опоссума или, возможно, девятипоясного броненосца. Зооморфные сюжеты очень характерны для тлингитских петроглифов, а удаленность изображения от современного ареала обитания этих животных может быть объяснена разными причинами, учитывая, что возраст петроглифа может составлять многие тысячелетия.

2. Когда с берега видят парусник в море, то прежде всего видят мачты с парусами. Корпус практически не видно. На петроглифе же изображен массивный корпус с обрубленными "мачтами", как будто полностью вынутый из воды. Такого тлингиты видеть не могли, они не подплывали к кораблю настолько близко. 

3. Как минимум, еще одно судно "Queen Charlotte" с двумя мачтами ходило в этих водах в августе 1787 года. Это описано в книге Nathaniel Portlock "Voyage around the world, but more particularly the North-West coast of America, performed in 1785, 1786, 1787 and 1788" в главе XIII стр 276. Следовательно, об однозначном сопоставлении петроглифа с кораблем Чирикова не может быть и речи. 

Большие сомнения вызывает также идея Эллана о том, что в книге Портлока описан рассказ индейцев о событии, случившемся со шлюпками экспедиции Чирикова. Такое заключение делается на основании того, что вождь племени, с которым говорит Портлок, рассказывает о несчастном случае с 5 матросами, которые рыбачили в шлюпке на выходе из одного залива. Одет этот вождь был в европейский красный сюртук с двумя рядами пуговиц и погонами. Портлок рассказывает:

"Они ясно дали мне понять, что произошел несчастный случай с одной из шлюпок, занимавшейся рыбалкой на выходе из залива, где стоял корабль. Во время рыбалки неожиданно пришел свежий ветер с моря и поднял волну. Лодка была на якоре, случайно трос перехлестнул через борт, дернул лодку, и ее перевернуло. До того, как подоспела помощь - пять человек утонуло."

Так как известно, что устная традиция тлингитов очень сильна, и они могли рассказывать о случае, произошедшим много лет назад, как о чем-то недавнем, Эллан допускает, что индейцы рассказывают Портлоку о несчастье, приключившемся с Чириковцами. 

Возможно, это и так, но рассказ очень напоминает случай с людьми Ла Перуза в 1786 году, когда в Lituya Bay, в 60 милях на северо-запад, Ла Перуз теряет в подобном происшествии 2 шлюпки и 21 человека. Описание взаимного расположения корабля и шлюпки, когда корабль находиться внутри залива, а шлюпка в устье (mouth) соответствует более заливу Lituya и положению корабля Ла Перуза, чем бухте Surge и положению «Св.Павла», который вообще находился в открытом море. 

Кроме того, красный костюм на вожде, который Эллан принимает за форму русских канониров, все же не соответствует форме, принятой в первой половине XVIII века. Во времена Анны Ивановны форма канониров была красная, но простая, с одним рядом пуговиц и без всяких аксельбантов и мохнатых погон, которые были приняты позже во французской армии, и только потом, в конце века, в русской армии. Принимая во внимание, что со времен визита Чирикова к 1787 году уже прошло 45 лет, мы можем уверенно сказать, что, скорее всего, информация из книги Портлока не имеет никакого отношения к экспедиции Алексея Чирикова. 

Однако, отрицая эти дополнительные аргументы в пользу бухты Surge, мы всё же включаем ее в наш дальнейший анализ, поскольку ее местоположение попадает в район, выбранный нами для поиска. 

Наш анализ семи дней судового журнала

День 1. (15 - 16 июля 1741 года)
В качестве отправной версии о точке соприкосновения с Американским континентом примем версию Дмитрия Лебедева о том, что "Св. Павел" подошел к мысу Bartolome, что на острове Baker. (55º11' с.ш. 133º57' з.д.). Для проверки наложим расчетный путь судна вместе с пеленгами на современную карту.

Каждый пеленг обозначен не просто линией, а зеленым конусом, который показывает возможную погрешность измерений. Пеленги обозначены римскими цифрами.

В 3 часа пополуночи Чириков пишет:

I. К югу оканчивалась земля от Z к O 36º19' примерно в 30 минутах. Там находиться остров Forrister. Ошибка всего в 5 морских миль по расстоянию. 

II. Ближайшая земля, где видно 3 отпрядыша от N к O 72º41'. Это мыс Bartolome оканчивающийся тремя небольшими островками-скалами. 

III. Кончающийся мыс к северу от N к O 19º41. Точное направление на мыс Addington острова Noyes. 

В пять тридцать пополуночи окончательно рассвело, и он снова берет три пеленга:

IV. Снова усмотрели три отпрядыша от Z к O 70º19'. Очень хорошее совпадение - пеленг указывает на те три островка возле мыса Bartolome, которые видны были в 3 часа пополуночи. 
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Рис. 6. Путь "Св. Павла" 15 июля 1741 года
Далее мы встречаем первую неточность бортового журнала - пеленги V и VI (Рис. 6): 

V. Мыс, который казался, что им земля оканчивается к северу от N к O 34º41'.

VI. Тогда же усмотрели новооткрывшееся место к северу низкой земли мыс от N к O 39º22'. 
Чтобы соответствовать карте, направление пеленга V должно быть таким, какое у пеленга VI и наоборот. Только в этом случае пеленг V очень точно ложиться на мыс Addington, а пеленг VI на мыс Ulitka острова Noyes. Но, так как в ближайших окрестностях пеленги нигде так хорошо не ложатся, как на острова Baker и Noyes, остается считать эту запись опиской в судовом журнале. Непонятно также, что имел в виду Чириков, говоря о низкой земле.
В девятом часу пополуночи есть еще один пеленг:

VII. К северу оканчивался в виду берег от N к W 33º00'. Указывает на островки Hazy, примерно в 30 милях от того места, где в это время находиться корабль. Также этот пеленг может указывать на остров Coronation, где есть горы от 450 до 617м (ошибка измерений в этом случае 10 градусов), либо мыс Ommaney, находящийся на южной оконечности острова Баранова, но до него более 40 морских миль. При хорошей погоде этот мыс мог бы быть виден. 

Анализируя современные данные о течениях в районе островов Noyes и Baker, видим, что течения в районе нахождения корабля не сильные - до 0.25-0.5 узла – направленные, в зависимости от приливов и отливов, ориентировочно на NO и ZW. Оценку течения можно провести по "невязке" - расхождению положения корабля по журналу и по пеленгам. В течение 15 июля все пеленги довольно точно соответствовали расчётному положению корабля по журналу. Следовательно, течением в этот день можно пренебречь. 

Глубины по современной карте между 3 и 5 милями от берега между 55 и 65 сажен, что совпадает с записями в журнале. 

Итак, можно с большой долей вероятности утверждать, соглашаясь с Г.Шумейко, что Алексей Чириков увидел 15 июля 1741 южную оконечность острова Baker - мыс Bartolome. 

День 2. (16 - 17 июля 1741 года)
Записи журнала за 16 июля предоставляют нам возможность оценить течения в этом районе в продолжение всего дня. Зная, что Чириков очень точно определяет расстояния до 8 миль, можно определить «невязки» - несоответствия расчетного места на карте и реального места, откуда взяты пеленги. По этим невязкам можно оценить среднее направление и скорость морского течения со времени предыдущего точного пеленга. Конечно, в разное время течение может быть направлено в разные стороны из-за приливов и отливов, но конечный вектор нам покажет усредненное влияние течений на перемещение судна. В этот день было три таких места - первое возле мыса Addington, второе возле островков Haze и третье около острова Баранова (Рис. 7).

По записи в "Усмотрении мест" "...Пополудни в 9ом часу мыс, за который боцманмат Трубицин посылан был, остался от нас на OtZ1/4O в трех минутах" видим, что рассчитанное положение судна на начало 9ого пополудни не соответствует пеленгу. Выставляем точку на карте соответствующую тому месту, откуда этот пеленг на мыс Addington будет верным. И рисуем "невязку" синей волнистой линией. Видим, что преобладающее направление течения в этом месте NNO. 

Средняя скорость рассчитывается следующим образом: предыдущие точные пеленги были в 5.5 часов пополуночи предыдущего дня (14.5 часов назад). Расстояние "невязки" примерно 3 минуты, соответственно средняя скорость течения 3/14.5 = 0.2 узла.

Пополуночи в половине 9 часа, три островка близ друг друга, которые чаятельно на берегу или близ самого берегу низкого, понеже за туманом мы земли не видели, которые видны были OtZ1/4O в 6 минутах (пеленг IX).
Тут они проходят мимо группы островов Haze. И расчетное место корабля снова не дотягивает до реальной точки. 
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Рис. 7. Маршрут судна составленный по записям за 16 июля
По второй "невязке" преобладающее направление течений от мыса Addington до островков Haze на NtO. Средняя скорость 4.15 минуты / 12.5 часа = 0.33 узла.

“В 12 часов увидели в тумане землю гористую на N1/4N, расстоянием не больше трех минут, которая простиралась NW3/4W и ZO1/4O”
Точно можно сказать, что здесь они достигли южной оконечности острова Баранова. Прямая синяя линия это направление берега, точно совпадающая с наблюдением Чирикова. Следовательно, с погрешностью не более 3 миль с северо-запада на юго-восток "Св.Павел" был в 3 милях от побережья севернее залива Larch. Севернее от этой точки береговая линия меняет свое направление. 

Течение в этом месте было на N1/4W со средней скоростью 4.3 мили/ 3.5 = 1.22 узла.

Судя по всему, здесь мы можем оценить силу приливного течения, так как промежуток времени накопления "невязки" был меньше, чем период прилива и отлива.

Еще один, и очень важный, вывод мы можем сделать из анализа журнала за этот день - точность измерения глубин. Из следующей фразы из журнала "боцманмат Трубицин обьявил, что против заливы, в 60 саженях от мысу той заливы глубины воды 40 сажен, а защиты де в ней от западных и южных ветров нет" видим, что у нас есть точная точка для проверки - 120 метров от берега в районе мыса Addington. На современных картах глубина в этих местах от 39 до 43 фатом (fathom - морская сажень 6 футов). Измерения боцмана Трубицина 40 саженей, соответственно погрешность измерения не больше, чем 1-3 сажени.

День 3. (17 - 18 июля 1741 года)
С полудня до 12 часов вечера маршрут судна очень хорошо привязывается к карте (Рис. 8), в 8 часов пополудни они оказываются в 8 милях от северной оконечности островов Necker и залива Ситка. Это подтверждает описание - "ввиду нашем оканчивался берег N3/4O расстоянием 8 минут, и в том месте земля казалась низкая, а имеющая шхеры, а высокие горы от ней несколько удалились" и данные об измерении глубины - "В 8 пополудни бросали лот, глубины воды 75 сажень". На современной карте в этом месте глубины 74 и 76 фатом, что очень близко к данным журнала.

Рассматривая "невязку" в районе островов Necker, видим, что преобладающее направление течения здесь на NW, что буквально совпадает с записью Чирикова за предыдущий день - "течения моря несколько быть признавается в параллель берегу меж N и W". Скорость течения 0.95 узла. 
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Рис. 8. Маршрут судна составленный по записям за 17 июля
В 9 часов вечера они "для ношного времени поворотили от берегу проч".

В 12 часов пополудни - последний ориентир, который может говорить о положении судна - измерение глубины - "бросали лот и земли не достали...". Там, где по карте они должны были быть в 12 часов глубины от 200 до 800 фатом. 

Дальнейшие 12 часов представляют основную загадку журнала "Св. Павла", поскольку путь по таблице приводит в точку, отстоящую от берега на 22 морских мили, и пеленг, взятый в 9 часов пополуночи и в 12 часов пополуночи еще больше запутывает ситуацию, поскольку оба его направления смотрят в море и нет такого места севернее острова Kruzof, где бы эти направления совпали с местностью. Кроме того, в журнале ни разу не упоминается вулкан Edgecumbe (Рис. 9), находящийся на острове Kruzof. До сих пор этот вулкан служит отличным ориентиром всем, кто плавает в этих водах. 
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Рис. 9. Вулкан Edgecumbe
Вероятнее всего, так как в течении всего дня 17 июля была непогода и туман, вулкан был скрыт в облаках. Вечером они повернули от берега и прошли мимо острова Kruzof, даже его не заметив, при плохой погоде и в темноте. 

Основываясь на современных данных о течениях в этом районе взятых на сайте NOAA nowCoast (http://nowcoast.noaa.gov/ ) за разные дни лета 2010 года, видим, что направления их очень сложно предсказать (Рис. 10). В этом районе Аляскинское течение смешивается с сильными приливными-отливными течениями. И даже если южнее острова Kruzof течения были в направлении NW, то севернее острова, в то же самое время, они могут быть в противоположном направлении. 

Промоделировав разные скорости течения, мы пришли к выводу, что 18 июля судно могло оказаться как недалеко от острова Kruzof, так и за мысом Spencer. 
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Рис. 10. Морские течения в районе островоа Баранова и Чичагова. Современные данные
То есть, невозможно далее провести последовательную линию маршрута судна, привязанную к местности на основании почасового счисления из журнала и пеленгов. 

Поэтому анализ следующих дней будет основан на многовариантности возможных маршрутов. Другими словами мы будем прикладывать серии пеленгов к разным бухтам и попробуем выявить ту, к которой большинство пеленгов подходит лучше всего.

Метод дальнейших исследований

В предыдущей главе мы убедились, что точное положение судна в какой-то момент времени можно пытаться определить только по пеленгам. Если береговые ориентиры определены верно, то точность положения судна может достигать нескольких сотен метров. Данным инструментального определения широты тоже никакого доверия нет, а данным почасового счисления следует доверять с осторожностью, не принимая за догму. Но вспомним, что одним из наиболее точных измерений на корабле Чирикова было измерение глубин. Попробуем использовать эту информацию. 

Прежде всего ограничим район поисков. Самой крайней южной точкой можно считать мыс Edgecumbe, поскольку возле этого мыса оканчиваются однозначные совпадения, позволяющие привязать маршрут из бортового журнала к местности. Крайнюю северную точку определим исходя из предполагаемой ошибки определения широты по склонению солнца - это широта будет примерно 58º30'. 

Дальнейший поиск будет состоять из анализа глубин, и определения мест, соответствующих пеленгам с 18 по 25 июля. 

Анализ глубин

Прежде всего мы решили проанализировать глубины и определить места, где глубины вдоль побережья соответствуют глубинам возле губы, в которую вошли шлюпки по записям из журнала. В данных журнала за 23 и 24 июля приводится много измерений глубин в разное время суток и пеленги на огонь на берегу, что позволяет связать эти данные и искать не одну точку с определенной глубиной, а область с определенным распределением глубин. 

Отметим на карте зоны (Рис. 11), где глубины в 1.7 морских миль от берега от 60 до 70 сажень (темно голубой цвет), и в 3-7 милях от берега 70 - 85 сажень (светло серый цвет). Видно, что зон, где вблизи берега от 60 до 70 сажень всего 4. 

Самая южная зона в районе пролива Salisbury, выше узкая, шириной только в пол мили в районе залива Khaz, далее небольшая зона чуть южнее пролива Cross и самая большая зона севернее мыса Spencer. Глубины 70-85 сажень в 3-7 милях от берега идут вдоль всего побережья, зоной шириной от 1.5 до 3 миль.
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Рис. 11. Глубины
Дни, 23 и 24 июля, примечательны тем, что за этот период было 5 пеленгов на одну точку, там, где горел огонь и куда послана лодка. Поэтому, накладывая пеленги на маршрут судна, все лучи должны сойтись в одном месте. По отклонению пеленгов друг от друга мы можем оценить течение и промоделировать маршрут судна с учетом этого течения. Так же приводиться расстояние до берега. Путь судна в эти два дня может послужить хорошим шаблоном, для накладывания на карту и поиска распределения глубин. 

Из Рис. 12 видно, что течение с 4 часов пополудни до 12 часов пополудни 23 июля было небольшое 0.13 узла, а вот с 12 часов пополудни до 9 часов пополуночи значительно больше - 0.67 узла. Направление течения NNW. Анализируя данные журнала 23-24 июля можно приблизительно определить время приливного цикла. 
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Рис. 12. Данные о перемещении судна за 23 июля до 12 часов пополудни 24 июля без учета течений
Моделируя период прилива-отлива, мы получили Рис 13. на который зелеными точками нанесли места, где проводились измерения и значения глубин. 

Точка "60,66, 65, 70" отстоит от берега не больше, чем 3 версты - примерно 1.7 морских мили.
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Рис. 13. Путь судна с глубинами за 23-24 июля. Рассчитан с учетом течения
Накладывая этот рисунок на карту с отмеченными глубинами мы пытались найти наибольшие совпадения. Лучше всего он ложится на место, севернее мыса Spencer (Рис. 14). 

[image: image13.jpg]



Рис. 14. Глубины севернее мыса Spencer
И это единственное место, где маршрут с глубинами ложится без каких либо допущений. Следующее место, где удалось положить маршрут - район бухты Takanis (Рис. 15). Но совпадают в этом месте только 3 точки из 6. Причем, самая ближняя точка от берега, где глубины должны быть от 60 до 70 сажень находиться в 3 милях, а по описанию она должна находиться в 1.7 мили. Дальние точки с глубинами от 70 до 80 сажень выходят при этом в зону глубин, превышающих 200 сажень. 

Мы пробовали положить маршрут на пролив Лисянского, бухту Surge, бухту Deer, залив Squid, залив Islas - везде в этих местах глубины еще хуже соответствуют данным бортового журнала. 
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Рис. 15. Глубины в районе бухты Takanis
В районе пролива Salisbury и залива Khaz можно найти место, полностью соответствующее маршруту, но из-за того, что глубоководные зоны в этих местах возле берега очень узкие и соседствуют с глубинами 20-30 сажень, очень маловероятно, что Чириков бы не смог найти место для якорной стоянки именно в этих районах. 

Итак, из анализа глубин мы видим, что данным журнала более всего соответствует район бухты Palma, севернее мыса Spencer.

Поиск "низкого" места

Затем мы решили найти все низкие места на побережье, где направление берега совпадает с пеленгом за 18 июля "В 8 пополуночи увидели берег низкой на NtO3/4O, расстоянием 7 минут и оттуда протязается на ZO и ZOtO". Это место должно находиться не далеко от бухты, в которую посланы шлюпки. Поскольку берег, в основном, гористый, то мы надеялись, что данное ограничение сузит зону поисков. 

На всем протяжении, в пределах нашей зоны поисков нашлось только 2 места, которым соответствует этот пеленг (Рис. 16-17) 
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Рис. 16. Низкая земля. Район острова Якоби
[image: image16.jpg]



Рис. 17. Низкая земля. Район севернее мыса Spencer
Анализ пеленгов за 18 июля 

	Номер
	Время
	Направление
	Расстояние (минут)
	Описание

	I
	В начале 5 пополудни
	NO3/4O
	
	гора вострая, за которой другая широкая гора со снегом

	II
	В начале 5 пополудни
	NNO3/4O
	5 
	и бухта или залива, в которой бот послан 

	III
	В начале 5 пополудни
	ONO1/4O
	
	при том же еще гора, у которой верх остр покривлен на правую сторону, когда на нее смотришь, против нее лежит или мало поюжнее островок или закосок от берегу невысокий, на котором лесу немного высокого; северней того острова и против бухты местами видны были отпрядыши, камни голые

	IV
	В окончании суток
	NWtN
	
	видели землю, протязующуюся к северу высокими горами, которые покрыты снегами, кончались оные ввиду на NWtN


Прикладывая пеленги за 18 июля к современной карте мы видим на рисунках 18-22, что они в большей или меньшей степени подходят к району залива Palma, бухте Surge, бухте Takanis, проливу Лисянского и даже бухте Khaz. Лучшее совпадение, по нашему мнению, приходится на небольшую губу, с правой стороны от залива Palma. 
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Рис. 18. Пеленги за 18 июля севернее мыса Spencer
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Рис. 19. Пеленги за 18 июля в районе бухты Takanis
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Рис. 20. Пеленги за 18 июля в районе бухты Surge
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Рис. 21. Пеленги за 18 июля. Пролив Лисянского
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Рис. 22. Пеленги за 18 июля в районе залива Khaz
Поэтому, делать выводы, основываясь на данных только за 18 июля мы не можем, поскольку эти пеленги хорошо ложатся на все бухты из нашего списка. Уменьшить число кандидатов можно было бы проплыв по этому маршруту и найти гору "у которой верх остр покривлен на правую сторону...", но поскольку у нас такой возможности не было, продолжим наш анализ. 

Анализ пеленгов за 19 июля

	Номер
	Время
	Направление
	Расстояние (минут)
	Описание

	I
	3 пополудни
	NO1/4O
	6
	сопка круглая лесная и под ней неизменно чернозеленой густой лес на белом яру

	II
	3 пополудни
	NOtN1/4O
	6
	другая сопка левее ее и поменьше

	III
	3 пополудни
	ZZO1/4O
	12
	отдаленно от берега высокий голой мысок и на нем куст высокого лесу 

	IV
	4.5 пополудни
	NOtN1/4O
	34
	видна от нас гора

	V
	4.5 пополудни
	NNO3/4O
	32
	другая гора


	VI
	4.5 пополудни
	NOtO1/4O
	24
	Даже до высокой горы которая видна NOtO1/4O (у Лебедева - NtO1/4O) расстоянием 24 минуты

	VII
	4.5 пополудни
	N1/4W
	30
	И от нее высокие горы идущие N1/4W в расстоянии 30 минут

	VIII
	4.5 пополудни
	NtW3/4W
	40
	тогда ж гора видна была NtW3/4W 40 минут

	IX
	?
	OtZ1/4O
	
	Сего ж числа ( у Лебедева было "сего ж часа") казалась падь (в Сибири и на Дальнем Востоке - узкая горная долина, ущелье, распадок) через мыс на OtZ1/4O, против которой, чаятельно что вошел в губу бот

	X
	8 пополудни
	ZOtZ1/4O
	15
	видим высокой голой мысок, который в 3 часа был виден в ZZO1/4O в 12 минутах, ныне от нас ZOtZ1/4O расстоянием 15 минут

	XI
	4 пополуночи
	ZO1/4O
	25
	видим отдаленный мысок который в 8 часов был от нас на ZOtZ1/4O, ныне от нас на ZO1/4O 25 минут

	XII
	4 пополуночи
	NO3/4O
	12
	Гора, которая в 5 часу была видна на NtO1/4O в 24 минутах, ныне от нас NO3/4O расстоянием 12 минут

	XIII
	4 пополуночи
	N1/4W
	~
	Ныне оные горы простираются ввиду до N1/4W


Пеленги за 19 июля самые сложные в журнале из-за их количества и расположения относительно друг друга и относительно маршрута судна. Ценность их не очень высока, поскольку нет точной привязки к бухте, в которую вошел бот. Есть только один пеленг на «падь», взятый неизвестно в какое время - «Сего ж числа казалась падь (в Сибири и на Дальнем Востоке - узкая горная долина, ущелье, распадок) через мыс на OtZ1/4O, против которой, чаятельно что вошел в губу бот». Чириков до конца в этом не уверен и он употребляет слово «чаятельно» («кажется», в современном русском языке), поскольку все сутки туман и «ветер со шквалами не постоянно и дождь велик». Тем более удивительно, что он берет в этот день пеленги на расстояния до 40 миль на горы, которые в такую погоду должны быть в облаках и тумане. Но будем считать, что в погоде были окна и все пеленги относятся именно к этому дню. Итак, разбирая эти пеленги мы найдем лишь район плавания «Св.Павла» в течении суток 19 июля 1741, и этот район должен быть вблизи той бухты, в которую послан бот. 

Привяжем пеленги к маршруту судна и найдем те, которые должны пересечся в одной точке. Есть две группы подобных пеленгов. Первая включает пеленги VI и XII “Гора, которая в 5 часу была видна на NtO1/4O в 24 минутах, ныне от нас NO3/4O расстоянием 12 минут”. Вторая группа включает пеленги на “отдаленно от берега высокий голой мысок и на нем куст высокого лесу” III, X, XI. (Рис. 23)
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Рис. 23. Пеленги за 19 июля привязанные к маршруту судна без поправок
Разобьем маршрут судна на части так, что бы эти группы пеленгов сходились в свои точки. В итоге получаем Рис. 24, на котором можно увидеть и оценить невязки маршрута. Появляются три невязки: «A» - c 3 до 4 часов пополудни, «B» - с 5 до 6 часов пополудни, и «C» - с 9 до 10 часов пополудни. Величина этих расхождений составляет от 12 до 24 миль. Невозможно течение, дающее такое расхождение. Следовательно, в бортовом журнале за этот день есть неточности или ошибки. Они могут быть в оценке расстояния до объектов, углах или времени суток, когда брались пеленги. 
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Рис. 24. Пеленги за 19 июля с поправками и невязками
Для того, что бы все же использовать информацию за 19 июля, будем рассматривать не картину полного дня, а группы пеленгов взятых в одно и то же время. У нас есть пеленги за 3 часа пополудни ( I-III), за 4.5 часа пополудни ( IV-VIII) и взятые в 4 часа пополуночи (XI-XIII). Отдельно будем рассматривать пеленг на «падь», поскольку не ясно когда точно он взят (IX). 
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Рис. 25. Пеленги за 19 июля 3 часа пополудни около мыса Spencer
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Рис. 26. Пеленги за 19 июля 3 часа пополудни около острова Якоби


Из Рис. 25 видно, что все пеленги первой группы хорошо ложатся на две небольшие вершины недалеко от мыса Spencer, а третий конец указывает на выступающий мыс Cross на острове Якоби. Есть ошибка в оценке расстояния до мыса Cross в 4 мили. 

На Рис. 26 мы попытались безуспешно расположить эту группу пеленгов в районе острова Якоби. Третий луч смотрит в море. 
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Рис. 27. Пеленги за 19 июля 3 часа пополудни около бухты Khaz и осторва Kruzof
На Рис. 27 видно, что пеленги очень хорошо совпадают с картой в районе полуострова Khaz. Два луча направлены на пик Khaz и соседнюю вершину 1905, а третий луч на мыс Amelia на острове Kruzof. И расстояния и углы в этом случае совпадают.

Пеленги второй группы, взятые в 4.5 часа пополудни представляют собой развернутую пятерню, направленную на вершины различной высоты. 
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Рис. 28. Вторая группа пеленгов в районе мыса Spencer
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Рис. 29. Вторая группа пеленгов в районе острова Якоби
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Рис. 30. Вторая группа пеленгов в районе полуострова Khaz
Очень сложно на карте найти те вершины, которые видел Чириков на таком расстоянии. Эта группа пеленгов может быть полезна тем, что указывает 5 направлений на разные вершины и по соотношению расстояний до них можно понять изгибы хребтов в большом масштабе. 

Из рисунков 28-30 видно, что вторая группа пеленгов идеально не подходит ни к одному участку берега. Направления относительно хорошо ложатся на карту северо-западнее мыса Spencer и Юго-западнее пролива Cross. Расстояния же явно оценены с большими ошибками. Худший случай - район бухты Khaz. 

Для более подробной оценки этих пеленгов нужно брать их на месте, с моря. Тогда, возможно, будет ясно, что имел ввиду Чириков. 

Третья группа пеленгов: "видим отдаленный мысок который в 8 часов был от нас на ZOtZ1/4O, ныне от нас на ZO1/4O 25 минут, гора, которая в 5 часу была видна на NtO1/4O в 24 минутах, ныне от нас NO3/4O расстоянием 12 минут, ныне оные горы простираются ввиду до N1/4W"
Севернее мыса Spencer (Рис. 31 )восточный и южный лучи хорошо совпадают с местностью, а северный луч смотрит не на крайнюю северо-западную точку, где горы заканчиваются, а на наиболее высокую часть горного массива. Отклонение северного пеленга примерно 10º. 
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Рис. 31. Пеленги за 19 июля взятые в 4 часа пополуночи. Севернее мыса Spencer
Хорошо этот пеленг ложится в район полуострова Khaz (Рис. 32), южным концом указывая на мыс Amelia, а северный на группу высоких вершин на острове Якоби. 
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Рис. 32. Пеленги за 19 июля взятые в 4 часа пополуночи. Полуостров Khaz
В районе острова Якоби (Рис. 33), к какой бы бухте мы не прикладывали восточный луч, южный пеленг вообще никуда не указывает, северный попадает на тот же высокий хребет, севернее мыса Spencer. 
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Рис. 33. Пеленги за 19 июля взятые в 4 часа пополуночи. Остров Якоби
Пеленг на «падь» подходит с небольшими отклонениями ко всем рассматриваемым бухтам кроме бухты Khaz. (Рис. 34-37)
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Рис. 34. Падь, через мыс в районе залива Palma
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Рис. 35. Падь, через мыс в районе залива Surge
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Рис. 36. Падь, через мыс в районе залива Takanis
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Рис. 37. Падь, через мыс в районе пролива Лисянского
Анализ пеленгов за 25 июля 

	Номер
	Время
	Направление
	Расстояние
	Описание

	I
	8 пополудни
	ZOtZ3/4O
	
	южное окончание земли

	II
	8 пополудни
	NNW1/4W
	
	северное окончание земли, которое севернее высоких самых гор 

	III
	8 пополудни
	ONO1/4O
	15
	место, куды послан бот наш и лодка и откуды выгребали два судна


Пеленги эти взяты при хорошей солнечной погоде. При такой погоде объект высотой около 1000 метров будет виден на расстоянии порядка 70 миль. Если смотреть на остров Kruzof с такого расстояния, то будет виден только вулкан Edgecumbe, а мыса Edgecumbe видно не будет. Поэтому пеленги на южное окончание земли должны быть направлены на гору, а не на мыс. То же самое с северным окончанием земли, если оно дальше чем 40 миль. Рассмотрим рисунки 38-41.
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Рис. 38. Пеленг за 25 июля в районе бухты Palma
На рисунке 38, в районе бухты Palma направление на южное окончание земли - на вулкан Edgecumbe, имеет погрешность примерно в 6º. Северный же луч точно указывает на мыс севернее залива Lituya.

На рисунке 39, в районе бухты Surge направление на южное окончание земли - на вулкан Edgecumbe, имеет погрешность примерно в 5º. Северный же луч точно указывает на мыс возле залива Lituya.
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Рис. 39. Пеленг 25 июля в районе бухты Surge
На рисунке 40, в районе бухты Takanis направление на южное окончание земли - на вулкан Edgecumbe, имеет погрешность примерно в 3º. Северный же луч точно указывает на мыс возле залива Lituya. То же самое будет, если мы приложим этот пеленг к проливу Лисянского. 
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Рис. 40. Пеленг 25 июля в районе бухты Takanis
На рисунке 41, в районе бухты Khaz направление на южное окончание земли - на вулкан Edgecumbe точное. Северный же луч точно указывает на горы возле залива Lituya. 
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Рис. 41. Пеленг 25 июля в районе бухты Khaz
Видно, что пеленги за 25 июля подходят ко всем 5 предполагаемым бухтам с небольшими отклонениями. 
Выводы

Результаты нашего анализа для удобства мы поместили в таблицу. Соответствие пеленгов месту для удобства посчитали в процентах. К примеру, если пеленг отклоняется от точки на карте на 15º, то погрешность считается как (15/90)*100~= 16.7%, и точность попадания в этом случае 100% - 16.7% = 83.3%. 

Если, по каким-то причинам, мы не могли найти точку, соответствующую пеленгу в журнале, то значение принимается 0%.

Глубины оценивались следующим образом. На пути судна за 23-24 июля 6 точек с измерением глубин. Если все точки соответствуют глубинам на карте, это 100%, если попадает только 5 - это (5/6)*100 = 83.3% и так далее. 

Несмотря на то, что такие простые количественные оценки не годятся для принятия решения, они помогли оценить насколько много пеленгов из журнала соответствуют конкретным бухтам. Да, эти критерии оставляют за бортом адекватность береговых ориентиров, качество привязки точек взятия пеленгов к предполагаемым трекам и многое другое. Но в результате, с помощью них получилась таблица, которая совпадает с нашими логическими выводами. 

	
	Бухта Takanis 
	Бухта Surge 
	Пролив Лисянского
	Залив Khaz 
	Бухта Palma 

	Глубины
	50
	33.3
	33.3
	17
	100

	Земля низкая
	100
	100
	100
	0
	100

	Группа пеленгов 18 июля в начале 5 пополудни
	100
	100
	100
	100
	100

	Пеленг 18 июля в окончании суток
	100
	100
	100
	100
	100

	Группа пеленгов 19 июля в 3 пополудни
	0
	0
	0
	100
	100

	Группа пеленгов 19 июля в 4.5 пополудни
	0
	0
	0
	0
	0

	Группа пеленгов 19 июля в 4 пополуночи
	0
	0
	0
	100
	96

	Пеленг на «падь», 19 июля
	100
	100
	100
	0
	100

	Группа пеленгов 25 июля в 8 пополудни
	96.7
	94.5
	96.7
	100
	93.3

	Всего:
	60.7
	58.6
	58.9
	57.4
	87.7

	Скорость течения, которая должна быть, что бы достичь бухты от острова Kruzof.
	1.2
	1.7
	1
	~0.5


	2.3


Из таблицы видно, что наиболее соответствует журнальным данным, c большим отрывом от остальных, бухта Palma, что находиться севернее мыса Spencer (87.7), следующая — бухта Takanis (60.74), далее пролив Лисянского(58.89), бухта Surge (58.64) и последняя бухта Khaz (57.44). Однако, рассматривая эти результаты совместно со скоростями течений, мы не можем сделать однозначных выводов. 

Для того, чтобы судно 18 июля в 3 часа пополудни оказалось в районе бухты Palma необходимо, чтобы средняя скорость течения от острова Kruzof составляла 2.3 узла. До бухты Surge - 1.7 узла, до бухты Takanis - 1.2 узла, до пролива Лисянского - 1 узел, и до бухты Khaz всего 0.5 узла в восточном направлении. Скорость в 2.3 узла возможная, но современные течения вдоль острова Чичагова и Якоби не превышают 1.5 узлов, и бывает, что направлены в противоположном направлении. Поэтому, не зная достоверно тех условий, указать единственный вариант было бы слишком смело. 

Заключение

Итак, 26 июля в 2 часа пополудни Алексей Чириков позвал лейтенанта Чехачева, штурмана Михаила Плаутина и штурмана Ивана Елагина на совет, и они вместе постановили: 

"... чтоб за неимением при пакетботе малых судов, чем бы можно разведать американские берега, к тому ж достать себе в пропитание с берега пресной воды, которой при судне осталось сорок пять бочек, держали курш прямо к своей гавани Св. апостола Петра и Павла, которая лежит в восточном Камчатском берегу в губе Авачинской." 
И ушли, с болью в сердце, оставив людей, и загадку для будущих поколений исследователей. 

Мы тоже прекращаем анализ бортового журнала на этой дате и не можем дать однозначного ответа на вопрос о том, где же это произошло и что могло случиться с 15 членами экипажа «Св. Павла». Основываясь только на данных журнала и не проводя экспериментов и измерений на местности, невозможно однозначно ответить на этот вопрос. Целью нашей было ограничить круг поисков. Однако в результате исследований круг поисков был только расширен. Мы добавили к нему район бухты Palma, что севернее мыса Spencer. Если основываться только на пеленгах и глубинах из судового журнала, то этот район наиболее вероятен. Но удаленность его, неизвестность течений, не позволяет нам выбрать на сто процентов единственный вариант. 

В процессе анализа записей мы составили словесное описание того, как должно выглядеть это место. Часто при визуальном осмотре именно полная словесная картина может помочь более, чем углы и расстояния.

Итак, если смотреть на залив или губу с моря, то губа эта должна оканчиваться горным ущельем, поросшим лесом, либо заболоченным (падь). С левой стороны залив ограничен невысоким мысом, через который это ущелье видно. С правой стороны есть остроконечная вершина, а за ней еще и широкая гора со снегом. Еще правее – гора, у которой острый верх, искривленный в правую сторону. Напротив кривой горы или чуток южнее лежит островок с небольшим количеством высокого леса. Левее того острова, ближе к заливу и напротив его видны камни-отпрядыши, торчащие из воды. Недалеко от бухты лежит земля низменная. Направление той земли на ZO и ZOtO. Глубины напротив той губы в расстоянии от 2 километров до 5 миль от 60 до 85 сажень.

В заключении хочется сказать, что работа с источником, написанным на языке середины XVIII века, удивительно архаичном, по сравнению, скажем, с языком Пушкина, который уже воспринимается без всяких усилий, принесла огромное удовольствие. Красивые, колоритные старинные обороты. Очень чужой и даже не вполне понятный, но какой-то мягкий и приветливый стиль изложения событий. Даже через такой солидный языковой барьер автор журнала представляется очень хорошим, совестливым человеком, в чём мы с готовностью соглашаемся с Дмитрием Лебедевым. 
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